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ISTHMIAN CANAL COMMISSION, 1905

SANITATION OF THE ISTHMUS.

The construction of the isthmian canal depends upon so main-
taining the health and comfort of our working forces as to secure a
high grade of efficiency. The French company was obliged to sus-
pend operations at two periods by reason of the ravages of disease.
The necessities of the situation require that the Commission provide
for the employees pure water; good food, properly prepared and reg-
ularly served; adequate living quarters, affording proper air space
and constructed with due regard to tropical conditions, climatic
and otherwise; and the best hospital service and medical treatment
known to modern science. The cities of Panama and Colon and the
towns of the Canal Zone must be graded and drained and provided
with waterworks, sewers, and other public utilities prescribed by
modern thought as essential to public health and comfort; sanitary
and building regulations must be enacted and enforced. Panama
and Colon are adjacent to the line of the canal and (territorially)
within the Zone. They are not within the jurisdiction of the Zone
authorities, but disease does not observe the imaginary lines of juris-
dictional demarcation. Both these cities and the town of La Boca
are at tide level and until the canal construction was taken over by
the United States were practically without public utilities. The
cities of Panama and Colon must be paved. Outside of the cities the
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high grade of efficiency. The French company was obliged to sus-
pend operations at two periods by reason of the ravages of disease.
The necessities of the situation require that the Commission provide
for the employees pure water: good food, properly prepared and reg-
ularly served; adequate living quarters, affording proper air space
and constructed with due regard to tropical conditions, climatic
and otherwise; and the best hospital service and medical treatment
known to modern science. The cities of Panama and Colon and the
towns of the Canal Zone must be graded and drained and provided
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ISTHMIAN CANAL COMMISSION, 1905

This sanitary work must be undertaken, not as an act of magnanim-
ity to the inhabitants, but as a necessa?’ means of accomplishing the
Eurposes of the United States on the Isthmus. The United States,

y virtue of its ownership of the Panama Railroad, has the proprie-
tary title to a large amount of real estate in Panama, Colon, and La

Boca, and by the increase of value resulting from these public
improvements will be greatly benefited financially. Moreover, under
the terms of the treaty the United States is to be reimbursed for the
expenses of constructing the waterworks and sewer systems of Pan-
ama and Colon. \
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Every house in the city of Panama was fumigated and cleaned.
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SECRETARIO DE FOMENTO 497

CONSTRUCCION de calles en la ciudad de
Panama.

EXPOSICION necesaria del Secretario de Fomento.

La Secretaria de Fomento, como un acto de justicia para
cou los duefios de propiedades urbanas en la Zona comprendida
entre el Boulevard Ancén y Calle 16 Oeste, ordené los estudios
necesarios para el mejoramiento de esa parte de la ciudad, me-
joramiento que debia consistir en la construccién de calles bien
delineadas y pavimentadas, 4 las cuales se debia proveer de ca-
fierias para agua y desagiies.

Se tuvo en cuenta, ademis, que esas mejoras tendian & re-
parar el dafio que a tales duefios de propiedades urbanas pudie-
ra haberles causado la expedicién del Decreto Ejecutivo niimero
60 de 1910, por el cual se dispuso, como medida sanitaria, y en
virtud del compromiso que el Gobierno contrajo con las autori-
dades de la Zona del Canal segiin convenios firmados con fecha
30 de Septiembre de 1910, (Gacetas Oficiales niimeros 1288 y
1290), que quedaba prohibida la construccién de nnevas casas,
en aquellas partes de la ciudad donde no hubiera calles debida-
mente pavimentadas y provistasde caferias de agna y desa-
giies.

Como se ve, la tendencia del Gobierno ha side favorecer 4
los duefios de esas propiedades, poniéndoles en condiciones de
que puedan aprovechar debidamente sus terrenos ¥y que, los que
ya tienen casas, no puedan quejarse de que ellas carecen de
agua y desagiies.

El resultado de los estudios hechos fue que los trabajos
necesarios costarian 4 la Nacién la suma de mas 6 menos CIEN
MIL BALBOAS (B. 100,000,00) suma ésta que fué solicitada
de la Asamblea Nacional y que ella autorizé gastar por medio
dela Ley 40 de este afio, «sobre mejoras materiales>, QObteni-
da tal autorizacién, el Gobierno deseando emprender cuanto an-
tes la ejecucion de los trabajos de mejoramiento y para aprove-
char la_presente estacién seca, convocd 4 una rennién en el
Despacho de la Secretaria de Fomento & los duefios de casas y
terrenos en la zona que se proyectaba mejorar.

Asistieron 4 esa reunidn, los sefiores don Eduardo de Die-
£0, en representacién de la familia de Diego, el sefior Mauricio
Lindo, como representante de The Panamé Freehold State C?,
don Demingo Diaz A., apoderado del sefior don Domingo Diaz,
la sefiora Odilia P. viuda de Stripeaut, los sefiores Vibert &
Dixon, la sefiora Maria Hernindez de Torres, en representa-
cién de los heredoros del sefior José Gonzélez y el semnor J. F.
de la Ossa. De estos sefiores, solo Vibert & Dixon, el sefior J.
F'. de la Ossa v el sefior Ignacio Molino A. & quienes se les de-
bia mover, para alinearlas unas casas, convinieron aceptar lo
que se les propuso. Los demds, (con excepcién del sefior M.
Lindo, quien dijo no se creia autorizado para ceder los terrenos,)
4 quienes se les debia ocupar proporcionalmente una pequefia
Datte 36 8118 torranor Darn dAedicablon £ las mihis ais e ut  Baises

La Secretaria de Fomento, como un acto de justicia para
cou los duetios de propiedades urbanas en la Zona comprendida
entre el Boulevard Ancén y Calle 16 Oeste, ordené los estudias
necesarios para el mejoramiento de esa parte de la ciudad, me-
joramiento que debia comsistir en la construccién de calles bien
delineadas y pavimentadas, 4 las cuales se debia proveer de ca-
nerias para agua y desagiies, ‘

Se tuvo en cuenta, ademiés, que esas mejoras tendian a re-
parar el dafio que a tales duefios de propiedades urbanas pudie-
ra haberles causado la expedicién del Decreto Eiecutis ;

» que quedaba prohibida la construccién de nuevas casas,
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en aquellas partes de la ciudad donde no hubiera calles debida-

mente pavimentadas y provistasde cafierias de agua y desa-

El resultado dé los estudios hechos fue que los trabajos
necesarios costarian 4 la Nacidn la suma de mas & menos CIEN
MIL BALBOAS (B. 100,000,00) suma ésta que fue solicitada

de la Asamblea Nacional y que ella antorizé gastar por medio
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garon 4 ceder esos terrenos, si no se les pagaba su valor, el cual

estiman, por término medio, en B. 5.00 por metro cuadrado.

Como el total que seria necesario para llevar 4 cabo las mejoras

proyectadas seria como de 40,000 metros cuadrados, al aceptar

el Goblerno 1a obligacién de pagar esos terrenos, tendria que
= hacer una erogacion de B. 200,000,00, que equivalen al doble

de lo que costaria la construccién de las calles y la provision
{_de las cafierius de agua y desagiies,

Por no figurar partida en el ‘presupuesto para ese gasto ni
estar autorizado el Gobierno para hacer dicha inversion, el Po-
der Ejecutivo se ha abstenido de llevar 4 cabo las mejoras en
proyecto. Por otra parte, se han hecho las consideraciones si-
guientes: ]

El Gobierno puede, en casos necesarios, por motivos de uti-
lidad piblica, decretar la expropiacion de bienes particulares,
debiendo indemnizar previa y plenamente 4 los duefios de tales
bienes; pero en el presente caso no existe el motivo de utili-
dad piiblica, porque las mejoras proyectadas aunque favorecen
el ornato y desarrollo de la poblacién, no son indispensables v

~ ni siquiera necesarias por motivo alguno. KEsas mejoras mas
que todo favorecerian directamente 4 los duefios de terrenos,
pues el valor de éstos aumentaria de manera considerable, 4 mas
del beneficio que recibirian con sdlo poder llevar 4 cabo cons
trucciones alli.

Siendo asi que las mejoras proyectadas favorecerian especial-
mente a4 los duefios de terrenos, si ademas del gasto de
B, 100,000,00 en ejecutar las mejoras, se hiciera el de B, 200,000
en comprar los terrenos, se haria una inversién injustificada,
pues no es equitativo que las contribuciones que paga el publi
co se destinen 4 gastos que no obedecen & una necesrdad piblica.

Es justo que se inviertan los B. 100,000,00 que costarian
las mejoras, porque los duefios de esos terrenos y los que allf
tienen casas construidas, pagan sus contribuciones al Gobierno,
y tienen por lo mismo derecho 4 que se les den las ventajas v fa-
cilidades que 4 los demas vecinos del lugar: agua, desagties,
pavimento; pero parece incorrecto comprarles & precio de oro el

/" derecho de darles csas ventajas y de hacerles valer mas sus terre-
nos y propiedades.

En todo pais civilizado, el duefio de un terreno por donde,
con fondos publicos, se hacen nuevas calles, con lo cual recibe
inmenso beneficio y aumento del valor de su propiedad, no solo
cede el terreno necesario para las calles, sino gue la ley lo obli-
ga & pagar una contribucién especial que por término medio es
igual al 50%, 6 sea 4 la mitad del valor de los trabajos de mejo-
ras, pues se considera que aunque el publico recibe un benefi-
cio, la mayor parte de tal beneficio lo reciben directamente los
duerios del terreno. FEsta contribucién en los Estados Unidos se
denomina «Especial Assement>. Enel cuadro que 4 continua-
cion se publica, podrd verse en qué forma es ella pagada en
50 de las principaies poblaciones deaquella Repiblica.

El precedente sentado en esta capital, de compras que an
teriormente se hicieron para abrir nuevas calies en la ciudad,
parece como que les diera la razén 4 los terratenientes que hoy
se niegan, con perjuicio de sus propios intereses; a ceder gra-

garon 4 ceder esos terrenos, Si no se les pagaba su valor, el cual
estiman, por término medio, en B. 5.00 por metro cuadrado.
Como el total que seria necesario para llevar 4 cabo las mejoras
proyectadas seria como de 40,000 metros cuadrados, al aceptar
el Goblerno la obligacion de pagar esos terrenos, tendria que

- hacer una erogacion de B. 200,000,00, que equivalen al doble
| de lo que costaria la construccién de las calles y la provisién
\ de las canierius de agua y desagiies,

nl siquiera necesarias por motivo alguno. Sas mejoras mas

que todo favoregerl’an directamente 4 los duefios de terrenos,

pues el valor de estos aumentaria de manera considerable, 4 mas
. . . - V 4 ’

del beneficio que recibirian con sélo poder llevar 4 cabo cons-

trucciones alli.

En todo pais civilizado, el duefio de un terreno por donde,
con fondos publicos, se hacen nuevas calles, con lo cual recibe
inmenso beneficio y aumento del valor de su propiedad, no solo
cede el terreno necesario para las calles, sino gque la ley lo obli-
ga & pagar una contribucién especial que por término medio es
igual al 50%, 6 sea 4 la mitad del valor delos trabajos de mejo-
ras, pues se considera que aunque el publico recibe un beunefi-
10, la mayor parte de tal beneficio lo reciben directamente los

duenos del terreno. FEsta contribucién en los Estados Unidos
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tis los terrenos necesarios para unas mejoras que ellos mismos
reclaman con justicia; pero si bien se mira, se observard que
no existe justificacion en el presente caso, por varias razones,
asi:

1° Las mejoras queahora se proyectan no obedecen 4 una
necesidad publica, son el deseo de otorgar las ventajas que re-
claman los mismos duefios de casas y terrenos en la zona que
se proyectaba mejorar.

29 De las compras hechas anteriormente no es responsa-
ble el actual Gobierno, sean 6 no justificadas esas compras.

39 Las mejorasque se hicieron en los barrios de Guacha-
pali, El Marafién, Santa Cruz y San Miguel, fueron propues-
tas por la Comision del Canal como medida sanitaria urgente ¢
indispensoble, y ejecutadas con fondos de la misma Comisi6n,
en los términos del tratado del Canal. v

42 Si el Gobierno en aquella época, antes de obligarse
~con la Comisién del Canal, hubiera tratado previamente con los
terratenientes, es casi seguroque habria obtenido gratis los te-
rrenos necesarios.

5. [Existe también el precedente de que los duefios de te,
rrenos los han cedido gratuitamente para abrir calles, como la
Compania del Ferrocarril que en Guachapali, Marafi6n, Santa
Cruz y San Miguel, cedi6 mds de 20,000 metros cuadrados pa-
ra las calles, la Panama Real State Company, que en Cocoa-
Grove, cedié como 2,000 metros cuadrados para dos calles que
se abren alli en la actualidad, y hay una oferta del General Ra-
fael Aizpuru para todo el terreno que se necesite para nuevas
calles en Calidonia.

Al hacer esta exposicién la Secretaria de Fomento no tie-
ne en mira otra cosa que llevar 4 conocimiento general las cau-
sas por las cuales se ha desistido de ejecutar las proyectadas
mejoras en el Boulevard Ancén, 4 fin de justificarse plenamen-
te ante los que verbalmente 6 por medio de la prensa, se quejan
de que en esa zona se carece de las cafierias de agua y desagiies.

Ultimamente las mejoras que debian practicarse en esa zo-
na han sido reducidas, por ser de justicia, 4 la pavimentacién y
arreglo de cafierias en el Boulevard Ancén (antiguo camino del
ganado) y al arregio de otras calles existentes de menor consi-
deracidn.

El Secretario de Fomento, -
| C. C. AROSEMENA.

Al hacer esta exposicidén la Secretaria de Fomento no tie-
ne en mira otra cosa que llevar aconocimiento genera] las cau-
sas por las cuales se ha desistido de ejecutar las proyectadas
mejoras en el Boulevard Ancén, 4 fin de justificarse plenamen-
te ante los que verbalmente 6 por medio de la prensa, se quejan
de que en esa zona se carece de las cafierias de agua y desagiies.



PRORRATEO DEL COSTO DE PAVIMENTACION DE CINCUENTA CIUDADES

Bt 3 tn
. Preparacién del terre- | Pavimento original Reconstruccién de 8
e LOCALIDAD no y nivelacion pavimento
& *_ Porcentaje pagado por Porcentaje pagado Pagado por
2 | 1 .
z ESTADO .CIUDAD Propiedad! Gobierno | Propiedad| Gobierno | Propiedad| Gobierno
1| Alabama .... ....| Montgomery .. _. 50 50 50 i 90 50 50
2 | Arkansas .........| Eitle Rock ....... 100 100 $LEl 100 Ees)
4 | California .. .....| San Francisco ... 100 100 100 =
4 | Connecticut ._.0».]: BHartford : ... A 3 100 67 51N 83 O 100 =
5 . New Haven _..... R L 100 a B s s b g
6 | Dist. Columbia...,| Washington ..... TT0R 100 S 100 %4 100 )
7| Delaware.....,....| Wilmington . ..... AR 100 el 5 100 100 =
8 | Florida ..... ...|' Jacksonville _____. 50 50 50 50 50 50
9| Georgla ..voud-cnsft MUBMIK . 0. ivuin S ki 8575100 67 33 67 33 2
10 . RAgusta™. | oo 50 1. 50 50 50 50 50 ol
11 | Qe .. o3 Sa S Wi UL o 100 100 S35, - 100
12 | Indiana .... _._..| Indianapolis ...... 100 d 100 v od 100 d >
13 | Towa.......<_.....|| Butlngton ... 100 100 c b 100 X
2% | Kansas ' ' ::0% ...| Topeka 100 100 100
1R Wantuntlsw Fhove ey PR, N
22 | Michigan : | Detroit... .. 100 C 100 < [ 100 ¢
23 | Minesota el Mineapolis ........ v | 100 100 C | 100 c
24 | Bt Paal. o .. o 100 . 100 b | 100
20 | Missouri ... e5:] Kansas City .. .. 100 %4 100 | 100 =
20 | St homs L., % 100 100 A 100
27 | Nebraska....... . Smahn...o..ciun. 50 50 100 c 100 | s
28 | New Hampshire ..| Manchester ...... s 100 o) 100 Sadts. ks RO
26 New Jersey ._.._.| - Newark .......... 100 b e 100 SRR 100 . | 243 &
30 Paterson .. 4.2, 100 100 P g ARl 100 &
31 | New York .... .. {Abaay .00 o 100 d 100 d 100 d 2
32 Brooklyn ..... 100 100 50 | 50 =
33 Buftedo . .. f 100 100 Cips L 100- | =
34 New York .......{ 100 100 O e -
35 Rochester ... . 100 S 100 He 2 100 | 5
36 Syracuse ... ..., 100 100 100 5
87 | Ohio.......sn2. 2.1 COinGavatt .o...02 98 Ze 98 2c¢ 98 | 2¢ [?_
38 Wayton. 2l rRes 100 c 100 € 100 c 3
39 | Oregon i 35s Portlhand .V el 100 R 100 i 100 | S !
40 Pennsylvania._.__ .| Harrisburg . . ,. 100 o 100 R 100 1 s g
41 Filadelfia (....x0. 100 100 100 =1
42 Scranton” .. i. .. il 100 AR 100 50 50 Z
43 Rhode Island.. .. Providence ...... .. 100 AR A 100 i 100 H
44 | South Carolina ..,.| Charleston ... ...| ... 100 g 100 ok 100 <
45 | South Dakota ....| Liond Falls ...... 100 c 100 c 100 | c
46 | Tennessee ........] Nashville ... v.. 100 100 100
47 Utah .. o8 soa il Balt Rl = o s v 50 30 ¢ 100 c 100 c
A | Virginie (25 Sir Richmond " ... 5= ek 100 Yl 100 b 100
49 | Washington ...... Seattle | L oA 100 AR 100 yiass o, B Bl o
50 | Wisconsin .. .... Milwaukee . _.....| 100 c 100 ¢ Gl =
~ NOTA: 4 1 yarda cuadrada por cada pie frente; Gobierno elcosto.— b 3% yardas cuadradas por cada pie frente;—Gobieruo costo. |-
Gobierno hace intersecciones calles.— d Gobierno no hace intersecciones calles.







Informe Sobre el Desarrollo Urbano y el Plano
Regulador en la Ciudad de Panamd

PRESENTADO POR EL
ProrEsor, Dr. K. H. BRUNNER
ASESOR DEL GOBIERNO DE LA REPUBLICA DE PANAMA
ENERO DE 1941

NOTA DE LA REDACCION.—Nos cabe la satis-
faccion de dar a la publicidad por vez primera, en las
pdgi jeria y Arqui a” este Informe, quz
constituye el primer esfuerzo orginico para la planifica-
cién de nuestra cindad, elaborado en 1941. Copia del
mismo nos ha sido facilitada por el Ingeniero Sr. Manuel
V. Patifio, Ministro de Obras Pblicas en aquel entonces
y Gerente del Banco de Urbanizacidn y Rebabilitacién,
en Diciembre de 1949,

Lamentamos no acompaiiarlo de los Mapas a que
en ¢l Informe se alude por no poseer la mayoria de ellos
y porque el mismo Plano Regulador excede, por su ta-
maio, a la sposibilidades de reproduccién en esta revista.

5 p
p e I

EL TRAZADO DE LA CIUDAD

Contemplando en los planos de la ciudad su traza-
do en general, se impone la pregunta: Corresponde e!
sistema de sus vias a las necesidades de la circulacion
urbana? Se acordd en el ensanche fuera de los muros
antiguos, hecho bace decenios, lo que necesitard la ciu-
dad en el curso de su desenvolvimiento, o hay motivos
para su reforma?

Contestando esta pregunta, cualquier urbanista dird
que el sistema bisico del trazado urbano es sobremancra
favorable. (No me refiero ahora al ancho de las calles
sino a su direccion y a la red en general). Es bien sabido
que todas las funciones urbanas espaiiolas se basan en
los decretos de Carlos V que prescribieron el trazade
rectangular del terreno subdividido y adjudicado desde
la sede del Gobierno en Espaiia. Asi se trazé la ciudad
de Panami Vieja y también la nueva ciudad fortificada
en el sistema netamente rectangular que hasta hoy sub-

siste en la parte antigua desde Ja Merced hacia la bahia.

El posterior ensanche de la ciudad al Oeste y Norte
que se operé como consecuencia del constante aumento
de poblacién (dibujo No. 1), quizds en cualquier otro
caso se habria efectuado prolongado el sistema del ta-
blero de ajedrez. (Dib. No. 2) No ocurrié asi en la
realidad; supongo que siguiendo antiguos caminos reales

Afo 1950 ¢ 360

INGENIERIA Y ARQUITECTURA

las arterias de ensanche se abrieron en forma de abanico
en direcciones que hasta hoy coinciden con las corrientes
principales del trinsito. Esta situacién, esboza en el Di-
bujo No. 3, es sin duda favorable,

En cambio, las calles secundarias del primer barrio
de ensanche, del Corregimiento de Santa Ana, se for-
maron mas bien de una manera casual (Dib. No. 4),

. _siguiendo caminos rurales o limites de propiedades, y %~

en vista de la transformacién moderna de la vida urbana,
naturalmente no corresponden de lleno a las exigencias
actuales.

El centro comercial, antes localizado en la ciudad
antigua, se mueve a lo largo de la Avenida Central hacia
el Norte. El mercado, la zona industrial y del comercio
de materiales pesados, ligada a la estacién ferroviaria de
carga, se encuentran a un lado de esta arteria; el centro
intelectual del Instituto Nacional, el sector de recreo y el
comercio de automéviles y accesorios al otro lado. En
la continuacién de estas dos regiones laterales se en-
cuentran al Noroeste la regién residencial de la Expo-
sicion y Bella Vista, el Aeropuerto, etc.,,.y al Noroeste,
el sector de Ancén, la via principal a la Zona del Canal
y Albrook Field. En estas direcciones se necesitan arte-
rias laterales amplias, indicadas en el dibujo No4 con
las cifras 1 hasta 4.

Las vias disponibles en estas direcciones se indican
en el dibujo nimero 5; ellas no corresponden a las ne-

cesidades actuales del trénsito urbano, ni exactamente en
cuanto a su direccién, ni mucho menos en cuanto a su .

anchura.

sucae

Las reformas necesarias para enderezar y ensanchar
estas vias se desprenden de los proyectos elaborados pa-
ra el plano regulador, dibujos Nos. 6 hasta 9.

Otra consecuencia de la modernizacién de la ciudad
es la mayor altura y mayor densidad de las construccio-
nes especialmente en las vias y plazas centrales que au-
mentan constantemente, el transito que por ellas circula.

Es por esta razén que se impone el ensanche de ciertas '

vias y la creacién de otras arterias tanto transversales

VoL. 5 ¢ No. 27
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como longitudinales, deél sector central a las extendidas

Para la conveniente ubicacién de los lugares desti-
urb'\mzac:ones del Notte

nados para parques de recreo y campos de juego infan-
" Son éstas en lineas_generales las directivas que de- t]% phcid “18“‘;“ el plano dexgograf:co (dibujo No.
ben determinar. ¢l trazado de las reformas viarias de la ) que revela log sectores més densamente Wblad“

capital. | .: ' Como un instrumento mdlspensable para poder rea—< i)
*  APERTURAS Y REGULACION DE VIAS ilizar las reformas urbanas sin crogaciones excesivas y

; g sin que dichas reformas se dificulten por la especulacién,

+ En el estudio del,;plano regulador para la parte se’ necesitaria una ley que faculte a la autoridad a ad-'
central de la ciudad ,(dibujos Nos. 6-9 y 17-20) se in- quirir los predios e inmuebles afectados, por su valor
dican varias reformas: -, catastral més una indemnizacién, quizas hasta el 30%

E he dé Avenid 11 - de dicho valor; este aumento del valor se justifica por |

osanche de Aveni “si YAEHLED ¢l mayor costo de la construccién nueva que el propie- |

Apertura je m;evas vias, ¥ ‘tario piense realizar en otra parte para reemplazar el

Creacién de plazas y parques. edificio expropiado. "
Los motivos para las reformas propuestas son las ne- .

cesidades de la ctrculacnon urbana, inclusive la forma- EL ANTIGUO CENTRO URBANO
cién de lugares de estacionamiento, de saneamiento de

« barrios congestionados, de higiene ¢n general y de em Los datos sobre el nimero de licencias otorgadas en 'Eﬂ'l'l.'l'ﬂ' i :H'EII'I.IFT:I'I:I'I.W 1I'III:I|J|:1'.'[H-=1:II.E Bl _P'I:hi'l:'l' -
bellec:mlenm urbano. X {‘(,:s‘ ullzmcsil‘:)ixcz afios para v:hxculos motor.xzadzs (di-
g s ujo No. , datos que me fueron proporcionados por :

Debido a I esal del Ginco plano exaco disponi- 1\ Tesorera Manicipl demucsqon. on o anat - | |1 Ii':f las I'E'fﬂ.l'lT'IIi |-'|Ihl|'|.'-ﬁ- 5in lfl.":l:g_ll.._:lﬂ'l'lnlu.'ﬂ- CECES I."l'Id- ¥
ble (1 a 4.000) no se indicaron las regulaciones y en- de 600 a 100) vehiculos por término medio. Este au-
derezamientos menores; los ensanches de vias se indica- mento se nota en la intensidad progresiva del trinsito y
ron Unicamente en aquellos sectores y en aquel costado

en Ja imposibilidad cada dia mas notable de encontrar y i-ln ..I: d:':l‘“ rr[mmj H dl Emlnm
de la'via en donde: su dimensién deberd ser de alguna parqueaderos. Basta recordar que cada 200 carros esta-

consideracién.’ Pmyectos precisos y detallados para estos cionados cubren, sin contar el espacio necesario para
ensanches requieren que se elaboren: previamente planos

entrar y salir del lugar de estacionamiento, una irea de i: ..I'EE:.E I- r - r l um ﬂl‘ qllll =
a mayor escala 0 que se comdplementen los planos elabo- 4 ‘

2099 metros cuadrados.
rados por el Departamento Sanidad, planos que ten:

] u L L
dran que indicar: R . El nimero de grandes almacenes tienden a aumen- -q..l Ii‘l.‘ h:- Fﬂlﬂ E Imu*lﬂ ﬁﬂlm
tar .y se nota una concentracion de estos locales en Ja '
a) Las lineas exactas dc Ia ednf:cacxon (ancho de las

Avenida Central, entre la plaza de la Independencia y h I

aceras) ; el Paso del Ferrocarril y en unas calles transversales en :lwp I'.ﬂ I,:Im 1 mn.uc EI'“L: ¢

b) Las dimensiones de los predios (cuya profundi- la zona entre el Mercado yée] lnsututolNacxonal Los

1 | ito do easanche de motivos para csta concentracién son que los sectores re- rr d" d{-l h! ;
;l:dw;n)ﬂuya Rameamente, SIENRINSRO sidenciales méis importantes quedan en los extremos de i.Ll.. ‘I ﬂ.r “ I ﬂ
} ; edlf i i Sty la Avenida, en la ciudad antigua y en las nuevas urba- =) -

c) La categoria del -edificio (edificacion solida, de nizaciones al Norte; que las demis calles son demasiado l d'E. '.ﬁ BV I

madera, etc.); estrechas v que el caricter distinto del Barrio de Cali- = . t m:}'ﬂ: mﬂ :m:m n .nu ‘ qu c FI“FI-E-
; : irvacién de los edi- donia y del Maraiién impiden una extensién de la zona . .

f‘icio:)yl'a Sl gelmral de consrvacii de o edi }del comercio de pnmera categoria mas alli de la Esta-

e) la destinacion de los mismos y el dato si se eln. g i : : ﬂ'ln F“Erlﬂ !Eillur .En nm Plr:ﬂ Fr. lﬂmpllm tl

trata de propiedades de la Administracién Pablica, de Esta denSldﬁ\d del comercio establecido en- pocas N

e religioest o e petiosies vias centrales, detiene la modernizacion de otros secto- \,\’} edilicio t!p-l'ﬂpl:ld.ﬂ.
res centrales y aumenta cada dia mds la congestién del .
En cuaiito a las calles situadas en los barrios obre- trinsito. El limitado esvacio de la ciudad y el costo del™

fos, se recol'nleﬂdan ensanches Gnicamente en determina- terreno impedird que la descongestién del transito_ se
dos casos, ‘cuando 'Id c:rculaclon uibana los justifique.

efectiie por medio de la creacién de amplios parqueade-
“Por lo-general liay ‘qlie, tomar“en ciienta quelos 4ngulos ros si no se corrigen los motivos fundamemalcs de di-
‘entrantes en la Iinea ‘de” ¢biist que ‘se producen aha— congesuon

tomo consccuencm':&el ensaniche -paulatino; ‘son desfavo: ' ) ' T
srables en esta’catégoria dé barrios;~ademas, 'la asoleacién Ademas, Ja emigracién del comercio del drea de
y el reflejo del calor de la superfu:xe ancha de pavimen- In antigua ciudad produce una desvalorizacién de- sus
tos, empeoran las ‘condiciones higiénicas de las casas edificios que a su vez estorba su reconstruccién moderna
adyacentes. y el ensanche de sus vias, aunque es precisamente este ,

Respecto’ a 'las, plazoletas, destinadas principalmente sector que alberga varios :e ‘lios.ednhcms ggb:lnéamen'tales :
a futuros parqueadéres, 'su indicacién en varios lugares mis importantes. Se puede decir que la ciudad antigua,
centtales puede’ considerarse como alternativas, aunque la el Barrio de San Felipe, serd cada dia mis estrangulada -
realizacién de t6d68"a 14 vez no estarfa demds si se toma por la densidad de Ja circulacion en el sector adyncente,
en cuenta la constante intensificacién del trinsito, - de Santa Ang,
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cada afio muewas acciomes ¥ loz propietarios de casas de
Inguilinato quadarizn gblizades 2 invenir la prerrara de los
alquilerss recibidos a tndo de amortizacion en acciones de la
“rorparacion de la vivienda”.

TAFEAS URBANAS ADICIONALES

Aparte de loz aspectos tratzdos v reformas
recomendada: habria gue dedicar estodios especizles sobre
ciertos complemento: de l2 vida urbana referentes al recreo;
entre exto: podran figurar 1a creacion de un gran pargue forestal
en coptinuzcion del pargue campestre sxistente en Panama
Viejo, con jardin botanice v enzanche del zoologico, campo
deportive con canchas de temis, basquet ball) ¥ piscina;
acondicionamierta de playas apropiadas desde el mumto de vista
de I2 higiene v en 2reas ne demasizdo afactada: par las mareas;
baleearios 2 orillzs de los mos de caracter paiszjistz v ristico,
come los rios Pacara v Fuzn Diaz, cerca de la carretara 2 Chepa.

Estos esablecimisntor de recran se  destinarian
principalmente 2 la claza media, porgue la  juveniud
perteneciente a laz familiaz de empleados v los alummos y
trabajadores {stos Lltimos en los dias fastivos ¥ de vacacionss)
no dizpopsn de medios suficientes de diversion sama ¥
provechosa Se recomienda también Ia creacion de una ciudad-
jardm satélite ep la momtafiz, unida por uma cametsra con la
cindad, destinada principalmente para rezidenciaz v el recreo de
fin de zemara, con casitas de campo capilla, hetel, peguefios
centros comerciales y con una especie de albergues particulares
como dependenciaz de los grandss clubes sociales de la Capital,
v mas tarde con las escuelas que se necesiten

Ho hay duda de que esta ciudad en la mortasa, ideada
por ueo de los higienistas v mismbros maz prestigiades de la
Capital, ofraceria un especial atractive para loz habitantes de la
Zona del Camal, en gran parte no acostumbrados al clima
tropical

IMPUESTO A LA VALORIZACION

Pazando ahora brevements 2 |z financiacion de obras
urbanas, deseo mencionar un ol 2specio, guizas no
considerado hasta L2 fecha En los ultimes decenios 22 opero en
vastaz zowas de 12 ciudad de Panawma uma comsiderable
valerizacion de los terrencs. El mizme fenomena, solamente
mas acelerado, se pressntara en aguellas partes en l2: cuales
aobras o reforma: urbaras realizadas por el Geobieme, mejoraran
de un momsanto a otre l2z condicione: del hugar Azl ocurrira,
destinandose manzanas de situacion central, hoy ocupadas por
habitaciones pupula:es congestionadas, para fines comerciales,
zegim lo menciong antss, o 2briendo artesias a traveés de sactores
hoy dezcuidados, o por la 2pertara de 12 noeva comunicacion
recomendada de la Plaza de Independencia hacia los sectores
del Horte.

ARQUITECTUEA

ANO 1950 * 367

En este 1ltimo caso seriz tan petable &l beneficio para
todo el territorio de [a cindad antigua alrededor de 12 Catedral,
que facilmente 2& podna finaciar la mayor parte del costo de
dicka via por medio de un Impussto de valorzacion que los
propistarios beneficiados pagaran en el curse de cince o diez
2Mi0s ¥ que permitinia contratar un emprestito especial para
acometer la obra

Hace pocos 2dos fuve la oportunidad de presentar
ZBmEjantes insmuacions: P_fn_BugnB'. donde una vez establecido
gl impuesto a la valorizacion, muchas obras urbanas de gran
beneficie para las propiedades afectadas, se realizan en gram
parte por &l producto de dicha contribacion. Se adjartara a sste
informe el respective acuerdo mumicipal de Bogom parm
informar zobre el procedimiento adoptado.

ORGANIZACION DEL SERVICIO

En mi expesicion taté apenas ciertes problemas, los
que he podide estudiar en el breve tiempo de pocas semanas,
pero estoy convencido que en el future :2 presemtaran a laz
zuteridades muchos problemas mas. Ez por eso que me parace
necesario se disponga de las posibilidades para atender todas Laz
necesidade: urbamas presemtes v foturas, por um zervicio
gubernamental constamte. Como hay servicios de higiene, de
seguridad, de trarsito, de control de lz edificacion, servicios que
todos 32 refieren solo 2 determinadas parte: de [a vida colectiva,
231 debe haber amte todo, un servidor de urbanizmo v babitacion

popular.

A esta orgamismo le cormesponderia el leavntamiento
del plano exacts de la cindad antigna, con las lineas de la
edificacion de las manramas egistemtes, =l levantamiento
topografico de tedz la extension del area urbama; elzborar,
sector pro:ector, 2 base dae las directiva: generales uma vez
aprobadas, mn plane regulador del emsanche de la cindad;
fiscalizar la: wrbanizaciones particulares y cooperar con la
Admiristracion de Hacienda en asuntos del impuesto de
valprizacion

R;es]:ecwalfﬂmmw de la vivienda popular, este
orgamiseo imicizra el comtrol de laz casas de imguilinato,
declarara, de comun acmerdo con las autoridade: de samidad e
higiene, los inmuebles coye estade actuzl y2 no permite una
reforma satisfactoria, fjard e plaze para su desecupacion ¥
demolicion ¥ adslantara dentre de las posikilidades economicas
del Gobiemo l2 creaciom de urbamizacicme: obrerzs, Iz
construccior o la fabricacien industial de viviendas, sea
directamente, 222 subvencionada, o fomentando de otra maner
1a respectiva antoridad particular.

El mencionado organismo tendr2 que extender suz actividades
de ignal medo 2 todas las demas ciedades da 1a Republica que
&0 0o 1 ofre santido necesitan las mizmas Mmiemrencionss.

IMPUESTO A LA VALORIZACION

Pazando abora brevements a l2 financiacion de obras

urbanas, desec mencionar ue :olo 2specto, Quizas nmo
considerada hastz l2 fecha En los ultimos decenios 22 operd en

vasta: zopas de la ciudad de Panama uma considerable
valerizacion de loz terrenos. El mizmo fenomeno, selamente
mas acelerado, se presentara en aguellas partes en l2s cuales
obras o reformas urbanas realizadas par el Gobiemo, mejoraran
de un momento a otre las condicione: del higar Azl ocurmra,

En este ultimo caso :ena tan notable el beneficio para

todo el territorio de la ciudad antgua alrededor de 12 Catedral,
que facilmente :e podna finaciar la mayor parte del costo de
dicha 112 por medio de un Impueito de valorizacion que lo:
propietarios beneficiados pagaran en el curso de cinco o diez
2005 ¥ que permitinz contrztar un emprestito especial para
acometer la obra




Hace pocos an0s tuve la oportunidad de presentar

semejantes mnsinuaciones: en Bogotz, donde una vez establecido
el impuesto 2 l2 valorizacion, muchas obras urbanas de gran

veneficio para las propiedades afectadas, se realizan en gran

parte por &l producto de dicha contribucion Se adjuntarz 2 este
informe el respectivo acuerdo municipal de Bogota pana
informar sobre el procedimiento adoptado.




Hace pocos anos tuve la oportunidad de
presentar semejantes insinuaciones en Bogota,
donde una vez establecido el iImpuesto a la
valorizacion, muchas obras urbanas de gran
beneficio para las propiedades afectadas, se
realizan en gran parte por el producto de dicha
contribucion. Se adjuntara a este informe el
respectivo acuerdo municipal de Bogota para
Informar sobre el procedimiento adoptado.

Informe Brunner, 1941



04

LA CIUDAD o/ DANAMA , SUBURBOS ~ 1-1 ARTERIA DIRECTA CATEDRAL- EXPOICION

VIfTE HL

2.2. VIADUCTO AV. BALBOA- BANCO NACIONAL

e @ c— 3. PASO DE CALIDONIA. ‘QOND'DOINT' EL cancatvo
. 4. PASO DL CALIDONIA. TUNEL BAJO DEL FERROCA -
0 202 %00 100 5. ZONA DARA EDIFICIOf PUBLICOS
St — b ——|
£5Cetd  1cm = 200mbs, 6. PUERTO

Z 0 N A "‘t .’.‘ . __\;,."'
DEL y ///

R I‘,,:""_/'u
C AN &L rreroceeri OO L e -

’ ’ v _‘;;\/"li- B
AR O TIVOR E T
D410 b CaL oA T T AV O posE
5 ALBDOA SANTA ANA [ X k =T WU b

A 11 BLLLA VISTA
LA TXDPOSICITN VI/TE DEL MAR

CELIOONTA
AVE. D. AROSJEMENA ) P

MaARATION

MERCADO

%
CATEDRAL x

Y
~
>) 6 BOCA DE La CAJA

{/ DECOMENDADA/ - BRUNNER

ALRQOPUERTD



CREASE EL IMPUESTG DE
VALORIZACION

LEY NUMERO 1
(DE 14 DE ENERO DE 1953) o
por la cual se crea el Impuesto de Valorizacién.

La Asamblea Nacional de Panamd,
DECRETA :
Articulo 1° E! impuesto directo de varoliza-
cidén, consistira:

~a) En una equitativa contribucién proporcio-
nal al beneficio que reciban ciertas propiedades
raices con la ejecucién de las obras de interés pi-
blico local, dentro del territorio jurisdiccional de
la Reptblica, en especial con las de apertura, en-
sanche, pavimentacién y regularizacién de las
calles, carreteras o plazas piblicas de las cinda-
des, acueductes, aleantarillados, electrificacién,
regadios, hasta la concurrencia del costo de las
obras, asi como cualquier otro tipe de obra gue
beneficie la propiedad particular.

b)Y En una remuneracién para el Gobierno,
por la iniciativa, direccién y fiscalizacién de las
respectivas obras, teniendo en cuenta el mayor
valor que reciban los predios favorecidos.

Este impuesto ge hara efectivo de conformidaa
con las normas de la presente Ley,

Articulo 2° Las obras por las cuales debe exi-
girse impuesto de valorizacién serdn ordenadas
por el Gobierno y llevadas a efecto de acuerdo
con los estudios técnicos v presupuestos elabora-
dos por el Ministerio de Obras Piblicas.

Pavagrafo: El Gobierno consultard una vez
decidida Ia ejecucién de una oura, con una comi-
sion ad-honorem, compuesta por un Miembro que
nomhrard cada unz de las siguientes organiza-
ciones:

Cémara de la Propiedad;

Sociedad Panamefia de Ingenieros y Arqui-
tectos:

I.a Banea: v

El Organo Ejecutivo,

ESTABLECESE UN REGLAMENTO

LEY NUMERO %4
{de 4 de Qctubze 42 1973}

Por medio do Ia eurt se establece y reglamenta
la Ceutribucion de Mejoras por Valorizagién.

EL CONSESG WACIONAL DE LEGISLACION
DECRETA:
CAPITULO I
DEFINICION Y ORIETO

ARTICULO 1.« Créase un gravamen real que
afectard a los bienes inmuebles cualesguiern que sez
su propietario o poseedes, el cual s denomied
Contribucion de Mejoras por Valorizacion y se
destinara u ceatear, eo todo 0 ax parte, las obrss de
que txats el articulo siguiente. En lo sucesivo las
referenciay o mencionado gravaraen se  hardn
meoediante Ia frase, la Contribuwcién por
Valorizacion,

Del pago de la Contribueida por Valosizaetda, a
que se refiere ¢} presente articuio, respondest
siempre el tnmueisie sobre el quae wegige, a pesar de
que cambie totall o parcialmente de duetio despuds
e haberse producido dichia Contzibucion,

ARTICULY 2.-  La Contribueidn pov
Valosizacion rvecaera sobwe las wropledades
inmuebles que se benelicien con ¢ por iz elecucitn
de obeas de interds phblico covstruidas por I
Nacién, los Municipivs, las encidade:
descentralizadas » ln epaprese privads, &
conforrmidad core ety Loy, enfer luyw que =
encuenirga:  consinuccion, apertura, ensanche
pavimentacion y recificacion de avenidis, calles ¢
carret2zas] consiruecion, reconsiruceion o
mejoranmiiento de plazes piblices,  Naplers
canalizagion de quebraday v rivy, consfraceids
obras de desaglie phuvialy construesidn do digues
para  evitmy Ruudaciones, ecacitn de fsgos,
pastancs ¥ tieoas anegadizes; consimeciin &
obray de rego, v construdnions de cbeas de
reovacion o rehabilitacidn urbana,

ARTICULO 3 Los foudos que fomman la
Countribucion por Valodzacidn s isvectivin
exclusivamente en lus ohras. meliver el
SEAVRINED.

ASAMBLEA NACIONAL
LEY N2 11
(De 27 de abril de 2006)

Que reforma la Ley 35 de 1978, que reorganiza el Ministerio de Obras Publicas,

y la Ley 94 de 1973, sobre contribucion por valorizacién,
y dicta otra disposicion
LA ASAMBLEA NACIONAL

DECRETA:

~ Articulo 5. El articulo 2 de la Ley 94 de 1973 queda asi:

Articulo 2. La Contribucién por Valorizacion recaera sobre las propiedades inmuebles

que se beneficien con y por la ejecucién de obras de interés piiblico construidas por la

Nacion, los municipios, las entidades descentralizadas o las empresas privadas, entre las

que se encuentran: construccion, conservacion, apertura, ensanche, pavimentacién y

rectificacion de avenidas, calles, aceras y carreteras, construccion, reconstruccién o

mejoramiento de plazas publicas, limpieza y canalizacién de quebradas y rios,

construccién de obras de desagiie pluvial, construccién de diques para evitar

inundaciones, desecacion de lagos, pantanos y tierras, construccién de obras de riego y

construccién de obras de renovacién o rehabilitacién urbana.

Articulo 6. El articulo 5 de la Ley 94 de 1973 queda asi:

Articulo 5. La Comision de Valorizacién estara integrada por (8) ocho miembros

nombrados asi:

3
b)
9

d)

El Ministro de Obras Publicas, quien la presidird. En su ausencia actuara el
Viceministro o un representante designado.

El Ministro de Vivienda. En su ausencia actuard el Viceministro o un

representante designado.

El Ministro de Economia y Finanzas. En su ausencia actuaré el Viceministro o un

- representante designado.

El Director Ejecutivo del Instituto de Acueductos y Alcantarillados Nacionales.

En su ausencia actuaré el Subdirector o un representante designado.
Un miembro designado por la Sociedad Panamefia de Ingenieros y Arquitectos.
Un miembro de la Comisién de Hacienda Publica, Planificacién y Politica

Econémica de la Asamblea Nacional.




CREASE EL IMPUESTO DE
VALORIZACION

LEY NUMERO 1
(DE 14 DE ENERO DE 1953)
por la cual se crea el Impuesto de Valorizacidn.

La Asamblea Nacional de Panamd,
DECRETA ©
Articulo 12 El impuesto directo de varoliza-
cion, consistira:

~a) En una equitativa contribucién proporcio-
nal al beneficio que reciban ciertas propiedades
raices con la ejecucién de las obras de interés pu-
blico local, dentro del territorio jurisdiccional de
la Republica, en especial con las de apertura, en-
sanche, pavimentacién y regularizacién de las
calles, carrvetevas o plazas piiblicas de Ias ciunda-
des, acueductos, alcantarillados, electrificacién,
regadios, hasta la concurrencia del costo de las
obras, asi como cualquier otro tipe de obra que
beneficie la propiedad particular.

b)Y En una remumneracién para el Gobierno,
por la iniciativa, direccién y fiscalizacién de las
respectivas obras, teniendo en cuenta el mayor
valor que reciban los predios favorecidos.

Este impuesto ge hara efectivo de conformidad
con las normas de la presente Ley,

Articulo 2° Las obras por las cuales debe exi-
girse impuesto de valorizacién seran ordenadas
por el Gobierno v llevadas a efecto de acuerdo
con los estudios técnicos v presupuestos elabora-
dos por el Ministerio de Obras Piiblicas.

Pavagrato: El Gobierno consultard una vez
decidida Ia ejecucién de una oura, con una comi-
sién ad-honorem, compuesta por un Miembro que
nombrard cada unz de las siguientes organiza-
ciones:

Cémara de la Propiedad;

Soctedad Panamefia de Ingenieros y Arqui-
tectos:

I.a Banea; v

El Organo Ejecutivo,




ESTABLECESE UN REGLAMENTO

LEY NUMERO 94
{de 4 de Qetubee 42 19733

Por medio de Ia cuzd se establece v reglamenta
la Coutribucion de Mejoras por Valogzagifén.

EL CONSESG WACIONAL DE LEGISLACION
DECRETA:
CAPITULO I
DEFINICION Y OBIETC

ARTICULO 1.- Créase un gravamen real que
afectark a log bienes himuebles cualestpuier gue se2
su propietaxio o poseedes, el cual se denomyinrd
Contribucion de Mejoras por Volorizacion y se
destinara a ceatear, eo todo o e pagte, las obras de
que trata el articulo siguiente. En lo sucesivo las
referenciay o mencionado gravieaen se hordn
meoediante Ia frase, la Contribueién pox
Valorizacion,

Drel pago de la Contribueida por Valogzaeida, a
que se refiere el presents articuio, respondesst
siempre el tymuelsie sobre el que weaige, 3 pesar de
que cambie otal o parcialmenie de duehio despuds
e haberse producido dicha Contribucion.

ARTICULO 2.--  La Contribueidn por
Valogizacion rvecaecra sobwe las wropledadoes
inmivebles que se henelicien con ¢ poy 13 elecucion
de obras de inlerés piblico construidas por I
Nacion, los Municipivs, las entidade:
descentralizadas o la emprese privads, &
confonmidad core sk Loy, enfre L que @
excueniria:  consinecion, aperiura, evsanche
pavimentacion y rectificacion de avenidas, calles ¢
carretsras] consiruecion, reconsiruccion o
mejoramiento de plazes publices, Naplews
canalizacion de quebraday v rivy, consbraceides de
obras de desaglie pluvialy consiruesidn do dgnes
para evitmr Daadaciones, derecacidn de  layos,
pantancs ¢ tecras anegadizes; consimeeiin &
obray de rego, v constradvione de obeas de
repovacion o rehabilitacidn urhana,

ARTICULO 3 Los foudos que forman la
Countribucion por Valovzacidm w isveeticic
exclusivamente en lus obras que meliven el
LeAVAINED.

ASAMBLEA NACIONAL
LEY N2 11
(De 27 de abril de 2006)

Que reforma la Ley 35 de 1978, que reorganiza el Ministerio de Obras Publicas,
y la Ley 94 de 1973, sobre contribucion por valorizacién,
y dicta otra disposicion
LA ASAMBLEA NACIONAL

. DECRETA:
~ Articulo 5. El articulo 2 de la Ley 94 de 1973 queda asi:

Articulo 2. La Contribucién por Valorizacién recaera sobre las propiedédes inmuebles
que se beneficien con y por la ejecucion de obras de interés publico construidas por la
Nacién, los municipios, las entidades descentralizadas o las empresas privadas, entre las
que se encuentran: construccién, conservacion, apertura, ensanche, pavimentacion y
rectificacidon de avenidas, calles, aceras y carreteras, construccién, reconstruccién o
mejoramiento de plazas publicas, limpieza y canalizacién de quebradas y rios,
construccién de obras de desagiie pluvial, construccién de diques para evitar
inundaciones, desecacion de lagos, pantanos y tierras, construccion de obras de rego y

construccién de obras de renovacién o rehabilitacién urbana.

Articulo 6. El articulo 5 de la Ley 94 de 1973 queda asi: )
Articulo 5. La Comisién de Valorizacién estara integrada por (8) ocho miembros
nombrados asi: _
a) El Ministro de Obras Pblicas, quien la presidird. En su ausencia actuard el
Viceministro o un representante designado.
b) El Ministro de Vivienda. En su ausencia actuard el Viceministro o un

representante designado. -
c) El Ministro de Economia y Finanzas. En su ausencia actuar4 el Viceministro o un

* representante designado.

El Director Ejecutivo del Instituto de Acueductos y Alcantarillados Nacionales.

En su ausencia actuaré el Subdirector o un representante designado.
Un miembro designado por la Sociedad Panamefia de Ingenieros y Arquitectos.

Un miembro de la Comisién de Hacienda Publica, Planificacién y Politica

Econémica de la Asamblea Nacional.
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594000

595500

596500 597000 597500

. e i »
g PUENTE NUEVO
CALLE LA PINTADA

Al
Mg,
’{:-‘ Bl EST. 0K+500 - L=15.00m

PUENTE A REHABILITAR
CONEXION CALLE CAPIRITAY EL HATO

0K+000 - L=7,50m S

i¥ PUENTE A REHABILITAR
AVE CENTRAL #4
EST. 2K+300 - L=20.01

PUENTE NUEVO
AVE.CENTRAL #3
EST. 1K+800 - L=10.01

PUENTE NUEVO
CALLE DEL MERCADO

Y S R o | Sy B EST. 0K+320 - L=15.00m

)

#% PUENTE NUEVO
-5
e S

AVE .CENTRAL #1
PUENTE A REHABILITAI

CALLE LA REFORMA #2
EST. 1K+100 - L=7.10m

PUNTE NUEVO
AVE. LOS MILLONARIOS
ST. 0K+350 - L=10.00m

P &
PUENTE A REHABILITAR

CALLE LAS MEDINAS
EST. 0K+100 - L=15.00m

594000

GS 1984 datum, Zo

595500

s W
595000

NUMERO DE CALLE EN CUADRO @

INDICA EL INICIO ¥ DIRECCION O LA CALLE s Bl s

LOS COLORES DE LAS CALLES SON SOLO PARA DIFERENCIARLAS ENTRE S! MISMAS
596500

597000 597500



DISENO Y CONSTRUCCION

MINISTERIO DE
REPUBLICA DE PANAMA OBRAS PUBLICAS

—— GOBIERNO NACIONAL —




Alcance

COSTO ESTIMADO
B/. 10,871,841.15

Modalidad de contratacion:
Licitacion al Mejor Valor

23 calles

7 puentes nuevos

5 puentes a rehabilitar

Puentes con pasos peatonales

Aceras nuevas

Rehabilitacion de aceras

Rehabilitacion de cunetas




ANCHO PROYECTADO

PUENTE
(M)

NOMBRE DE LA CALLE LONGITUD (KM)

3 PUENTES NUEVOS / 1 PUENTE
REHABILITACION

AVENIDA LOS MILLONARIOS 1 K+800 5,50 1 PUENTE NUEVO

AVENIDA PALMIRA 1 K+ 000 5,50 i
CALLE CAPIRITA 1K+ 700 5,50Y 5,00 2 CAJONES PLUVIALES

CALLE CENTRAL (A LADO DEL REY) 0 K+ 100 6,00 *

CONEXION CALLE CAPIRITA Y CALLE EL HATO 0 K+ 270 4,80 1 REHABILITACION
CALLE DEL MACHO (ANTES CALLE LOS POZOS) 0 K+ 860 6,00 *
CALLE EL CICLO 1 K+ 500 5,50 *
CALLE EL HATO 1 K+ 450 6,00 *

CALLE DEL MERCADO 0 K+ 500 6,00 1 PUENTE NUEVO
CALLE DR, GREGORIO MIRO A 0 K+ 095 4,50 *
CALLE GUADALUPANAS 0 K+ 450 5,00 *
CALLLE HACIA EL CENTRO DE SALUD 0 K+ 220 4,50 *
CALLE HACIA EL NISPERO 0 K+ 900 5,00 x
CALLE LA COMPANIA 0 K+ 300 5,50 i
CALLE DE LA IGLESIA 0 K+110 4,50 *

CALLE LA PINTADA 1 K+000 4,50 1 PUENTE NUEVO

CALLE LA PLANTA 0 K+ 800 5,50 1 PUENTE NUEVO
2 PUENTES REHABILITACION

AVENIDA CENTRAL 2 K+300 6,50
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CALLE LA REFORMA (HACIA EL CHORRO LAS MOZAS) 2 K+ 000 5,50

CALLE LAS MEDINAS 0 K+400 4,00 1 PUENTE REHABILITACION
CALLE MARIAGAR 0 K+400 5,50 *
CALLE VILLA LA PAZ 0 K+ 350 5,00 *

CALLE PATRIA 0 K+ 250 4,00 A

N
o

N
-

N
N

N
w

TOTAL KM 18 K+ 755




Avenida Central

2,30 km de Carpeta asfaltica
Cordon cuneta

3 Puentes nuevos

1 Puente a rehabilitar

Solucion punto critico Calle
Patria con Avenida Central




Calle Villa La Paz Calle Patria

»  Doble Sello Y Doble Sello

) Solucién de punto critico




Ave. Los Millonarios Avenida Palmira

1,80 km de longitud

Bacheo

Carpeta de refuerzo ) Carpeta asfaltica

Puente Nuevo ) Cuneta Llanera

Acera




Indicadores del Estudio Socioecondmico

Diagnostico de la situacion actual
Determinacion los Ingresos Anuales
Gastos de Operacion y/o Mantenimiento
Estructura de Costo de Financiamiento
TIR, VAN y Relacion Costo/Beneficio
Analisis de sensibilidad

Analisis de impacto inmobiliario
Costos de los predios

Densidad de la poblacion

Capacidades de pago

Valor del suelo

Uso de suelo
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Nivel de ingreso
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LA CHORRERA

VISTAALEGRE

e Ty

LAS CUMBRES

SAN MIGUELITO

@y SANISIDRO

)os ANDES

PAN DE AZUCAR

RED MAESTRA DEL METRO

24 DE DICIEMBRE

PEDREGAL TOCUMEN

4

~
COSTADEL ESTE m———

LEYENDA

LINEAS DEL METRO
s | INEA 1
ESTACION

e LNEA 2 (1. fase)

BAHIA DE PANAWMA sssnnns LINEA 2 (2a. fase)

PANAMA PACIFICO
ey o

¢
= O

e | [NEA 3 (1a. fase)
i LiNEA 3 (2a. fase)
e | [NEA 4

AREA METROPOLITANA
RED VIAL PRINCIPAL
AEROPUERTO
AREA URBANIZADA
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...Si el Gobierno dispone hacer
fuertes desembolsos para mejorar
varias secciones de la ciudad, es
justo que el propietario
beneficiado contribuya con algo.

C. C. Arosemena, secretario de
Fomento, 1912









